Il PROPUESTAS DE FERRMED

Como consecuencia de las conclusiones y de las recomendaciones propuestas en el
Estudio Global, FERRMED somete a sus propuestas a la Comisiéon Europea y a los
Estados Miembros en relacion con la implantaciéon de los estandares FERRMED vy a las
acciones de mejoras necesarias, en las acciones criticas de la red ferroviaria del gran
eje de mercancias FERRMED y que estan descritas en los capitulos siguientes.

Implementacién de los estandares FERRMED

FERRMED da una importancia relevante a la adopcién de los siguientes estandares
ferroviarios para las mercancias.

Red reticular y policéntrica en toda la Unién Europea

Para obviar los problemas de las mercancias de larga distancia. Recomendamos definir
en primer lugar una red ferroviaria europea prioritaria que une todas las regiones
economicas de la Union Europea y los principales puertos de mar y continentales. La
Cohesion Europea y la competitividad necesitan una poderosa red de transporte
reticular y policéntrica, que una los principales centros de produccién de consumo con
los principales puertos y aeropuertos.

Esta Red Europea y prioritaria deberia ser definida por la CE. Asi como las inversiones
que deberian ser promovidas y soportadas por la CE y por su brazo financiero, las BEI.
En los corredores de esta red son necesarias dos lineas segun las propuestas de
FERRMED.

Una linea seria dedicada a los trenes de alta velocidad (basicamente pasajeros y
también -en el futuro- mercancias ligeras) y la otra linea seria usada por los trenes de
velocidad convencional (mezclando trenes de mercancias con trenes regionales de
pasajeros dentro de un marco equitativo de prioridades equilibrado entre los pasajeros y
las mercancias. Ademas de estas dos lineas, deberian construirse by-passes
especificos para trenes de mercancias en los alrededores de las grandes ciudades para
evitar que entren en conflicto con trenes de trafico de pasajeros local y de cercanias.
Asi como lineas exclusivas para mercancias, en los alrededores en los corredores
principales con gran trafico.

Ancho de vias UIC

El ancho de via estandar usado en la UE es de 1,435 mm (UIC) a excepcion de
Finlandia y los Estados Balticos (1,524/1,520 mm) y Espafa y Portugal (1,668 mm). En
el caso de Finlandia y de los Estados Balticos el beneficio de un cambio del ancho de
via es pequefo porque su red ferroviaria esta unidad a las redes de Rusia y a los otros
paises del Este. En el caso de Espafia FERRMED recomienda en primer lugar convertir
el ancho UIC las diferentes lineas de ancho convencional.

El corredor del mediterraneo en toda su extension (Port Bou — Barcelona — Valencia —
Murcia — Almeria — Méalaga — Algeciras).



El Corredor Central Atlantico de Irtin a Valladolid y alli hasta Portugal y hasta Madrid y
Andalucia;

El corredor de Barcelona — Tarragona hasta Zaragoza y de Madrid — Pamplona/Bilbao y
hasta Madrid.

El corredor Madrid — Valencia — Murcia

El ancho doble (iberico+UIC) podria utilizarse solo como solucién temporal o en ramales
cortos para completar rapidamente red de ancho UIC, pero no puede tomarse como una
solucién de larga duracion (definitiva) en las lineas principales.

Pendiente maxima

Las pendientes importantes tienen un impacto negativo en las operaciones de trenes de
mercancias, porque limitan su carga. En el caso de la construccién de una nueva linea,
recomendamos que se construyan con una pendiente de 12%o. o inferior. Ademas, y en
el caso de la red principal de la “Banana Roja”, FERRMED propone una modificaciéon
gradual de los trazados de las lineas convencionales para que no sobrepasen el 12%o
de pendiente.

Senalizacion

Por el momento FERRMED propone la utilizacion del ERTMS Nivel 2 en toda la red
principal de la UE con GSM-R, ETCS y CBTC incluidos.

En el futuro el ERMTS nivel 3 (cuando sea totalmente operativo) podria ser introducido
gradualmente empezando por las lineas de alta velocidad.

Electrificacion

FERRMED queria unificar la red ferroviaria a 25 Kv, aunque manteniendo la opcién de
15 Kv, en algunos casos.

La idea de empezar a reemplazar las lineas de 750 V DC y 1.5 Kv DC y finalmente
reemplazar las de 3Kv DC (a causa del elevado amperaje de las grandes pérdidas de
energia particularmente en los 2 primeros casos). El reemplazo de estos sistemas de
electrificacion es considerado FULL FERRMED escenario.

Galibo de Carga UICC

FERRMED esta de acuerdo con la regulacion Europea segun la cual todos los nuevos
proyectos deben ser construidos con un galibo de carga UIC C (GC), que permite el
paso de vagones estandar cargados con grandes containers, de camiones trailers o de
vehiculos de mercancias pesados, el paso de la red FERRMED al galibo GC seria
hecho en dos fases: antes del 2025 la red deberia pasar a UIC GB1 que es menos
costosa en el caso de viejos tuneles. Después se podria introducir gradualmente el
galibo UIC — GC aprovechando la renovacion periédica de las vias de las lineas ya
existentes.



Trenes largos y pesados

Trenes mas largos y mas pesados aumentan la capacidad de la red y reduce los costes
de transporte. La dimension media de los trenes de mercancias en los 13 paises gira
alrededor de 400 metros. Para reducir los costes de la inversion y para garantizar su
viabilidad, FERRMED propone aumentar la dimensién de los trenes para llegar lo mas
cerca posible de 750 m en toda la red del gran eje FERRMED, y llegar a 1500m en el
caso de las lineas principales y a los ramales principales, permitiendo asi llegar hasta
una capacidad de 3.600 — 5000 Toneladas de mercancia por tren.

Para trenes de 1500 m y trenes pesados sera necesario introducir enganches
automaticos en el material rodante.

FERRMED propone que las nuevas lineas que se construyan permitan 25 toneladas por
eje. Las secciones de 20 toneladas por eje podrian llegar a 22.5 toneladas por eje.

Red de terminales

La CE, los Estados Miembros y las regiones deberian también programar y apoyar la
extension y la creacion de una red de terminales intermodales publico/privadas,
especialmente las relacionadas con los puertos de mar y los puertos fluviales, con los
aeropuertos principales, en los alrededores de las grandes ciudades, asi como en los
centros de comunicacién y en las areas industriales mas importantes, para facilitar el
incremento de la parte del ferrocarril en todo el sistema de transporte Europeo.

Transporte de mercancias 24 horas por diay 7 dias por semana

La disponibilidad de capacidad de horarios de trafico para el transporte de mercancias
24 horas por dia y 7 dias a la semana necesita by-passes para cruzar libremente los
nudos y las grandes ciudades a cualquier hora del dia.

Temas operacionales, de gestidn, legales y financieras

FERRMED recomienda la aceleracion de la velocidad con la que los estados miembros
adoptan la legislacion UE, los reglamentos y las politicas de transporte ferroviario,
particularmente las que se refieren a los estandares europeos para la operacién y
logisticas, los reglamentos y los procedimientos. Por ello FERRMED propone:

- La aplicacion de criterios “Business oriented” en la definicién de la red ferroviaria
de mercancias en toda la UE (incluida la selecciéon de proyectos prioritarios).

- La utilizaciéon de un criterio de red en la definicién de la prioridades, mas que un
criterio de linea especifica o de corredor.



- Desarrollar dos niveles de transporte de ferrocarril en la UE:

>Red prioritaria de la UE (red basica) gestionada a nivel de la UE (incluida la
coordinacion operacional con el correspondiente acuerdo de los Estados
Miembros,

>Redes basicas nacionales gestionadas a nivel de Estado Miembro.

- Puesta en marcha de un sistema comun de informacién (ITS) en toda la red
ferroviaria de la UE.

- El establecimiento de los mismos criterios de prioridad y en el control
operacional en la asignacion de trafico para los trenes de pasajeros y
mercancias en las lineas convencionales de los corredores ferroviarios de
mercancias.

- La harmonizacién de las formalidades administrativas y de la legislacién social
sobre transporte ferroviario y homogenizacion.

- La homogenizacion de precios para el uso de infraestructuras en toda la UE.

Las alternativas de financiacion podrian: a) incorporar operaciones de largo plazo mas
adecuadas para financiar proyectos (de 15 a 20 afos), b) cuando fuera necesario un
componente de capital (capital mas financiero a largo plazo); y ¢) programas de
sindicacion de bancos (para créditos y garantias), para atraer la participacion de bancos
privados y asi maximizar el uso de los fondos de la BEI.

Libre mercado

FERRMED recomienda a los Estados Miembros acelerar la implementacion de la
liberalizacion y de la apertura, la concurrencia del transporte ferroviario dando un
tratamiento de precios favorable y homogéneo para el uso de las infraestructuras, que
tenga en cuenta las ventajas del uso del ferrocarril desde el punto de vista
socioecondmico y medioambiental.

Parte de 30% a 35% para el transporte de larga distancia

Este estudio muestra que la implementacion de los estandares FERRMED vy la
eliminacion de los cuellos de botella previstos en la Banana Roja aumentarian la parte
de mercancias transportada por ferrocarril hasta un 24-28% del trafico terrestre de larga
distancia. Un mayor crecimiento de la parte del ferrocarril es posible en el FFS sin
aumentar las inversiones, pero requiere mas medidas adicionales del tipo de asignar los
costes externos a cada uno de los modos de transporte, teniendo en cuenta el impacto
medioambiental de cada uno, asi como con el desarrollo de las nuevas tecnologias para
el ferrocarril. FERRMED recomienda fuertemente a la UE y a los Estados Miembros el
estudio y la implantacion de estas politicas adicionales. Se deberian apoyar e
implementar nuevos desarrollos en los conceptos de locomotora y de vagoén.



Las lineas de alta prioridad en FERRMED Gran Eje Ferroviario de
Mercancias (Banana Roja)

En consonancia con las conclusiones del Estudio Global, para el desarrollo gradual en
FERRMED Gran Eje Ferroviario de Mercancias, FERRMED ASBL, propone un total de
100 acciones corto, mediano y a largo plazo a fin de lograr plenamente los objetivos
fijiados en FERRMED para el afo 2025.

Estas acciones estan localizadas como sigue:

Vi.

Vii.

viii.

Finlandia — Rusia (St. Petesburgo area):
Estados Balticos (Estonia, Lituania, Letonia);
Suecia;

Dinamarca;

Alemania y noroeste de Polonia;

Holanda, Bélgica y Luxemburgo;

Francia y sureste del Reino Unido;

Suiza y Norte de ltalia;

Espafia y Norte de Africa.



